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Аннотация Цель: целью данного исследования является анализ экономических и социальных 

аспектов интеграции перевозок школьников в городскую маршрутную сеть. 

Методы: при проведении исследовательских работ авторами были использованы такие ме-

тоды исследования, как анализ и синтез. 

Результаты: на сегодняшний день достигнуты следующие результаты: были рассчитаны за-

траты на перевозку на муниципальном и школьном маршрутах, а также определены себестоимость 

перевозок и прибыль компании-перевозчика для школьного маршрута. 

Выводы: в данной статье авторы рассматривают экономические и социальные аспекты ин-

теграции перевозок школьников в городскую маршрутную сеть. Развитие маршрутной сети пасса-

жирского транспорта происходит вследствие развития жилой застройки. При увеличении плотно-

сти населения увеличивается количество образовательных и дошкольных учреждений, к которым 

должна быть обеспечена либо пешая доступность, либо доступная транспортная сеть. По этой 

причине возникает необходимость в постоянном развитии маршрутных сетей и повышение эффек-

тивности работы городского пассажирского транспорта в условиях интеграции перевозок школьни-

ков в городскую маршрутную сеть. Авторы провели расчет интеграции перевозок школьников на при-

мере подвоза детей к двум школам в г. Краснодаре. Были произведены расчеты затрат на топлива, 

затрат на смазочные и прочие материалы, затрат на фонд оплаты труда, затрат на оплату единого 

социального налога, затрат на ТО и ТР, затрат на восстановление износа и ремонта автошин. В ходе 

расчетов была определена себестоимость перевозки на муниципальном и школьном маршрутах; а 

также рассчитана прибыль компании-перевозчика для школьного маршрута. 

Ключевые слова: городской пассажирский транспорт, затраты на перевозку, пассажирские 

перевозки, маршрутная сеть, муниципальный маршрут, себестоимость перевозки, школьные пере-

возки. 
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Abstract. Purpose. The purpose of this study is to analyze the economic and social aspects of integrat-

ing transportation of schoolchildren into the urban route network. 

Methods: when conducting research, the authors used research methods such as analysis and synthe-

sis. 

Results. To date, the following results have been achieved: transportation costs on municipal and 

school routes have been calculated, as well as the cost of transportation and the profit of the carrier company 

for the school route have been determined. 

Conclusions. In this article, the authors consider the economic and social aspects of the integration of 

schoolchildren's transportation into the urban route network. The development of the route network of pas-

senger transport is due to the development of residential development. With an increase in population density, 

the number of educational and preschool institutions increases, to which either walking distance or an acces-

sible transport network should be provided. For this reason, there is a need for constant development of route 

networks and improving the efficiency of urban passenger transport in the context of the integration of school-

children's transportation into the urban route network. The authors calculated the integration of schoolchil-

dren's transportation on the example of transporting children to two schools in Krasnodar . Calculations were 
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made for the cost of fuel, the cost of lubricants and other materials, the cost of the payroll, the cost of paying 

the unified social tax, the cost of maintenance and maintenance, the cost of restoring wear and repair of tires. 

In the course of calculations, the cost of transportation on municipal and school routes was determined; and 

also calculated the profit of the carrier company for the school route. 

Keywords: urban passenger transport, transportation costs, passenger transportation, route network, 

municipal route, cost of transportation, school transportation. 

 

Введение. 

Развитие маршрутной сети пассажирского 

транспорта в большинстве российских городов 

происходит постепенно, как правило, вследствие 

развития жилой застройки и изменения системы 

расселения населения на территории города. За-

частую это приводит к неэффективной работе 

транспорта, так как существующие маршрутные 

сети не полностью соответствуют нормативным 

показателям качества транспортного обслужива-

ния населения. 

Одним из ключевых факторов, негативно 

влияющих на эффективность работы городского 

пассажирского транспорта, является стремитель-

ное развитие городов, появление новых центров 

формирования и притяжения пассажиропотоков, 

таких как административные, торговые, спортив-

ные объекты.  

При увеличении плотности населения в 

жилых районах за счет строительства многоэтаж-

ных жилых комплексов, увеличивается количе-

ство образовательных и дошкольных учрежде-

ний, к которым должна быть обеспечена либо пе-

шая доступность, либо доступная транспортная 

сеть. В связи с этим, возникает необходимость в 

постоянном развитии маршрутных сетей и повы-

шение эффективности работы городского пасса-

жирского транспорта в условиях интеграции пе-

ревозок школьников в городскую маршрутную 

сеть. При этом ключевым показателем эффектив-

ности должны выступать социальные показатели, 

а экономические эффекты переходить на второй 

план. Особенно важное значение при интеграции 

перевозок школьников в городскую маршрутную 

сеть приобретают показатели безопасности. 

Результаты. 

Интеграция перевозок школьников в го-

родскую маршрутную сеть может проходить по 

двум сценариям (альтернативным для конкрет-

ного участка маршрутной сети): 

1. Подвоз школьными автобусами, 

осуществляющими перевозки исключительно де-

тей к школам. 

2. Подвоз детей городским пасса-

жирским транспортом, осуществляющим пере-

возки по регулярным маршрутам. 

Технология перевозок по этим сценариям 

существенно отличается, но в обоих случаях за-

траты несет муниципальное образование. В пер-

вом случае, в виде муниципального контракта с 

перевозчиком, выбранным на конкурсной основе, 

а во втором – в виде компенсации затрат на пере-

возку каждого школьника перевозчику, осу-

ществляющему перевозки пассажиров на регу-

лярных городских маршрутах.  

В связи с тем, что в обоих случаях все за-

траты перевозчиков, связанные с обеспечением 

безопасности, комфорта поездки и т.п., практиче-

ски равны; для выбора сценария перевозок произ-

ведем сравнение затрат в себестоимости, связан-

ных непосредственно с перевозочной деятельно-

стью.  

Проведем расчет на примере подвоза де-

тей к двум школам в г. Краснодаре. 

На маршруте перевозки школьников рабо-

тает организация ООО «К», которая осуществляет 

свою деятельность в области «Деятельность сухо-

путного пассажирского транспорта: внутригород-

ские и пригородные перевозки пассажиров» - код 

ОКВЭД 49.31. Вид деятельности соответствует 7 

классу риска, ставка платежей на страхование от 

несчастного случая составляет 0,8 %. 

Расчет затрат на расход топлива определя-

ется по формуле 1: 

 

                               Зт = Qн ∙ 54,3 ∙ nег,                                         

(1) 

 

где Зт – затраты на расход топлива, руб.; 

Qн – топливо, затраченное на перевозку, л.  

54,3 руб. – стоимость 1 литра бензина, руб.; 

nег – количество ездок за год. 

Рассчитаем затраты на расход топлива по 

формуле 1: 

Для автомобиля муниципального марш-

рута:  

Зт = 7,3 ∙ 54,3 ∙ 3525 = 1 397 275 руб. 

Для автомобиля школьного маршрута: 

Зт = 8 ∙ 54,3 ∙ 700 = 304 080 руб. 

Затраты на смазочные и прочие материалы 

составляют 5% от затрат на расход топлива и опре-

деляются по формуле 2: 
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Зсм = Зт ∙ 5%,                                                        

(2) 

 

где Зсм – затраты на смазочные и прочие ма-

териалы, руб. 

Зт – затраты на расход топлива, руб 

 Рассчитаем затраты на смазочные и прочие 

материалы по формуле 2: 

Для автомобиля муниципального марш-

рута:  

Зсм = 1 397 275 ∙ 0,05 = 69 864 руб. 

Для автомобиля школьного маршрута: 

Зсм = 304 080 ∙ 0,05 = 15 204 руб. 

Фонда оплаты труда рассчитывается по 

формуле 3: 

 

ФОТ = nвод ∙ ЗПср ∙ 12,                                       

(3) 

где ФОТ – фонд оплаты труда, руб.; 

nвод – количество водителей, чел.; 

ЗПср – средняя заработная плата одного во-

дителя, руб. 

Произведем расчет фонда оплаты труда по 

формуле 3. 

Для автомобиля муниципального марш-

рута:  

ФОТ = 6 ∙ 55 000 ∙ 12 = 3 960 000 руб. 

Для автомобиля школьного маршрута: 

ФОТ = 5 ∙ 65 000 ∙ 12 = 3 900 000 руб. 

Затраты на оплату единого социального 

налога рассчитываются по формуле 4: 

 

ЕСН = (Сп + См + Ссф + Снс) ∙ ФОТ,                      

(4) 

 

где ЕСН – единый социальный налог, руб.; 

Сп – взнос на обязательное пенсионное 

страхование, составляет 22%; 

См – отчисления на обязательное медицин-

ское страхование работника, составляет 5,1%;  

Ссф – платежи в Страховой фонд, состав-

ляют 2,9%; 

Снс – платежи на страхование от несчаст-

ного случая, ставка зависит от риска предпринима-

тельской деятельности. 

Произведем расчет единого социального 

налога по формуле 4: 

Для автомобиля муниципального марш-

рута:  

ЕСН = (0,22 + 0,051 + 0,029 + 0,008) ∙

3 960 000 = 1 219 200 руб. 

Для автомобиля школьного маршрута: 

ЕСН = (0,22 + 0,051 + 0,029 + 0,008) ∙

3 900 000 = 1 201 200 руб. 

Исходя из полученного расчета, делаем вы-

вод о том, что ежегодно на выплату единого соци-

ального налога за одного водителя по муниципаль-

ному маршруту платится 203 200 руб, по школь-

ному маршруту 240 240 рублей. 

Затраты на ТО и ТР рассчитываются по 

формуле 5: 

 

ЗТОиТР = Ца ∙ nа ∙ 15%,                                       

(5) 

 

где ЗТОиТР – затраты на ТО и ТР, руб.; 

Ца – стоимость автомобиля, руб.; 

nа – количество автомобилей на маршруте, 

ед. 

Рассчитаем затраты на ТО и ТР по формуле 

5. 

Для автомобиля муниципального марш-

рута:  

ЗТОиТР = 6 000 000 ∙ 5 ∙ 0,15 = 4 500 000 

руб. 

Для автомобиля школьного маршрута: 

ЗТОиТР = 5 500 000 ∙ 5 ∙ 0,15 = 4 125 000 

руб. 

Рассчитаем затраты на восстановление из-

носа и ремонта автошин по формуле 6: 

 

Зш = nа ∙ Цш ∙ 30%,                                       

(6) 

 

где Зш – затраты на восстановление износа 

и ремонта автошин, руб.; 

nа – количество автомобилей на маршруте, 

ед.; 

Цш – стоимость комплекта шин, руб. 

Рассчитаем затраты на восстановление из-

носа и ремонта автошин по формуле 7: 

Для автомобиля муниципального марш-

рута:  

Зш = 5 ∙ 90 000 ∙ 0,3 = 135 000 руб. 

Для автомобиля школьного маршрута: 

Зш = 5 ∙ 75 000 ∙ 0,3 = 112 500 руб. 

Для определения себестоимости маршрута 

необходимо суммировать все затраты по формуле 

7: 

               Зобщ = Зт + Зсм + ЗТОиТР + Зш +

ФОТ + ЕСН,                     (7) 

 

где Зобщ – общие затраты, руб. 

Произведем расчет общих затрат по фор-

муле 7. 
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Для муниципального маршрута: 

Зобщ = 1 397 275 + 69 864 +

3 960 000 + 1 219 200 + 4 500 000 +

+135 000 = 11 281 339 руб. 

Для школьного маршрута: 

Зобщ = 304 080  + 15 204 + 3 900 000 +

1 201 200 + 4 125 000 + +112 500 ==

9 657 984 руб. 

Теперь нужно рассчитать то, что непосред-

ственно платит компании ООО «К» на данном 

маршруте. Доход компании составляет 15% от об-

щих затрат и рассчитывается по формуле 8: 

 

                                                Д = Зобщ ∙ 0,15                                         

(8)  

 

где Д – доход, руб. 

Зобщ – общие затраты, руб.       

Произведем расчет прибыли с данного 

маршрута по формуле 8: 

П = 9 657 984 ∙ 0,15 = 1 448 698 руб. 
Обсуждение. 

Из статистических данных новым муни-

ципальный маршрутом до своих школ будут до-

бираться 300 учеников с бесплатным проездным 

билетом на 50 поездок в месяц, следовательно, 

данная стоимость будет возмещаться перевозчику 

городом. На одного школьника за один учебный 

год приходится 450 бесплатных поездок (18 000 

рублей), на 300 школьников 5 400 000 руб. в год. 

Согласно расчетам, экономически более 

эффективным сценарием для подвоза к двум шко-

лам в г. Краснодаре является подвоз детей город-

ским пассажирским транспортом, осуществляю-

щим перевозки по регулярным маршрутам. 

Заключение. 
Выводы о варианте интеграции перевозок 

школьников в городскую маршрутную сеть 

только по показателям экономической эффектив-

ности делать нельзя. Так как данная проблема 

имеет как экономические, так и социальные ас-

пекты; причем, социальные превалируют над эко-

номическими. Поэтому вопросы количественной 

оценки социальных факторов требует дальней-

шего исследования. 
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