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Аннотация. Актуальность. В статье проводится исследование проблем проведения следственного экс-

перимента при расследовании дорожно-транспортных происшествий. Анализируя особенности организации и 

тактики его производства, автор выявляет комплекс обстоятельств, препятствующих качественному прове-

дению следственного эксперимента, либо вообще делающих его проведение невозможным. В работе предлага-

ются средства минимизации влияния этих обстоятельств на ход и результат следственного эксперимента при 

расследовании дорожно-транспортных происшествий, а также система научно-практических рекомендаций 

организационного и тактического характера по их применению. Таким образом, данное исследование вносит 

определенный вклад в совершенствование организации и тактики производства следственного эксперимента 

при расследовании дорожно-транспортных происшествий. 
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Введение.  
При расследовании преступлений, посягаю-

щих на безопасность дорожного движения, проведение 

следственного эксперимента является необходимым 

условием установления ключевых обстоятельств про-

исшествия. Следственная практика по делам о до-

рожно-транспортных происшествиях (ДТП), а также 

позиция криминалистов, свидетельствуют о следую-

щем: без уточнения и проверки ряда данных, в том 

числе касающихся, например, максимально возмож-

ной видимости с места водителя, следователь лишен 

возможности обоснованно инициировать автотехниче-

скую экспертизу, поскольку указанные сведения 

имеют существенное значение для ее проведения [1, с. 

2-5, 2, с. 157-158].  

При решении вопроса о проведении след-

ственного эксперимента следователь обязан учитывать 

два ключевых аспекта. 

 Во-первых, соблюдение тактического усло-

вия - эксперимент должен осуществляться в условиях, 

максимально приближенных к обстановке, в которой 

имело место расследуемое событие.  

Во-вторых, необходимо строгое соблюдение 

общего принципа следственных действий - недопусти-

мость создания угрозы жизни и здоровью участников.  

Учитывая специфику данного процессуаль-

ного действия, выражающуюся в воспроизведении 

действий, обстановки или иных обстоятельств пре-

ступления, законодатель прямо закрепил в Ч. 1 ст. 181 

УПК РФ: «Производство следственного эксперимента 
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допускается, если не создается опасность для здоровья 

участвующих в нем лиц». 

С учетом того, что при расследовании ДТП в 

рамках следственного эксперимента, как правило, вос-

производится движение транспортного средства до, 

вовремя или после происшествия, следователь обязан 

обеспечить должный уровень безопасности всех участ-

ников.  

При этом категорически исключается: 

- опытная проверка, связанная, в частности, с 

экстренным торможением автомобиля на высокой ско-

рости с целью определения возможности предотвра-

щения наезда [3, с. 761]; 

- обстоятельствами, связанными с возможно-

стью маневрирования ТС при его заносе на скользком 

и мокром дорожном покрытии; обстоятельствами, свя-

занными с возможностью маневрирования ТС для 

предотвращения столкновения с другим ТС, находя-

щимся в движении [4, с. 132]; 

- обстоятельствами, связанными с опрокиды-

ванием ТС;  

- обстоятельствами, связанными с возможно-

стью причинения материального ущерба и уничтоже-

нию имущества [5, с. 81, 6, с. 174].  

В рамках расследования уголовного дела о 

ДТП, в котором водитель автобуса К., выезжая с вто-

ростепенной дороги, столкнулся с мотоциклом под 

управлением М., двигавшимся по главной с опереже-

нием потока, следователь СО ОМВД России по Кстов-

скому району Абубякерова М.О. организовала след-

ственный эксперимент. Его целью было уточнение 

траектории и скорости движения мотоцикла перед мо-

ментом удара. 

К участию привлекли владельца мотоцикла, 

гражданина Б., а также свидетельницу аварии Л., 

управлявшую аналогичным автомобилем. По усло-

виям эксперимента Л. должна была двигаться со ско-

ростью около 50 км/ч, в то время как Б. выполнял об-

гон с правой стороны, разгоняясь до примерно 70 км/ч. 

Предусматривалось проведение нескольких попыток с 

поэтапным увеличением скорости, чтобы максимально 

приблизиться к реальной обстановке и определить 

предполагаемую скорость М. в момент ДТП. 

После первого этапа Л. заявила, что, по ее мне-

нию, мотоцикл на момент столкновения двигался 

быстрее, чем это было показано в эксперименте. На 

втором этапе, по указанию следователя, Б. увеличил 

скорость, однако, не справился с управлением, в ре-

зультате чего мотоцикл перевернулся. Б. получил тя-

желую черепно-мозговую травму, ударившись голо-

вой о бордюр островка безопасности, и скончался на 

месте [7].  

При проведении данного следственного экспе-

римента следователь пренебрег как требованиями по 

обеспечению безопасности его участников, фактиче-

ски потребовав их нарушить ПДД (запрещается движе-

ние транспортных средств по обочинам и др. [8]), так 

и тактическим положением о максимальной сходности 

условий производства следственного эксперимента с 

условиями проверяемого события (во время проведе-

ния следственного эксперимента шел дождь, дорожное 

полотно в месте его проведения было мокрым, а иссле-

дуемое ДТП произошло в ясную погоду). 

При принятии решения о проведении след-

ственного эксперимента, связанного с ДТП, следова-

тель обязан тщательно оценивать возможные риски 

для участников. Ошибки на этапе подготовки или про-

ведения могут повлечь ущерб здоровью, жизни людей 

или нанести вред имуществу. На практике сотрудники 

следствия нередко отказываются от экспериментов, 

направленных на проверку влияния технического со-

стояния автомобиля на управляемость или определе-

ние тормозного пути в условиях, близких к реальным, 

особенно при неблагоприятной погоде, из-за высокой 

степени опасности. Схожие риски возникают и при по-

пытке воспроизвести действия водителя в условиях, 

приближенных к обстоятельствам происшествия, так 

как это может спровоцировать новое ДТП. 

Обсуждение. Результаты.  
Отказ следователя от проведения следствен-

ного эксперимента из-за возможных негативных по-

следствий может затруднить установление фактиче-

ских обстоятельств ДТП. Поэтому на этапе подготовки 

крайне важно применять системный подход к оценке 

рисков. Следователь должен тщательно анализировать 

цели эксперимента, специфику происшествия и на ос-

нове этого определять его формат, содержание и усло-

вия проведения. При этом особое внимание необхо-

димо уделить потенциальной угрозе для участников и 

риску порчи имущества. Подготовка эксперимента 

должна опираться на план-схему места ДТП, матери-

алы фото- и видеосъемки, а также на осмотр места про-

исшествия для точного восстановления обстановки. 

Одним из перспективных инструментов явля-

ется использование компьютерного моделирования, 

которое позволяет обрабатывать большие объемы дан-

ных, прогнозировать ход событий и оценивать возмож-

ные риски. Такие программы эффективны как при пла-

нировании эксперимента, так и при анализе вероятных 

последствий его проведения. Для моделирования ис-

пользуются данные предварительного расследования: 

число и тип ТС, предполагаемая скорость, характер по-

вреждений и травм, расположение участников, пара-

метры дороги (покрытие, уклоны, кривизна), погодные 

и световые условия, особенности местности и прочее. 

Моделирование позволяет визуализировать 

предполагаемое развитие событий в условиях, макси-

мально приближенных к фактическим, а также варьи-

ровать неустановленные параметры в заданных диапа-

зонах. Диапазон допустимых изменений определяется 

следователем с учетом всех возможных вариантов 

хода событий [9]; изменение параметров возможно и в 

автоматическом режиме самой программой, при обра-

щении ее к общей базе данных, содержащей установ-

ленные зависимости между элементами криминали-

стической характеристики ДТП и другую криминали-

стически значимую информацию.  
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Таким образом, с одной стороны повышается 

качество подготовки к проведению следственного экс-

перимента, а с другой – минимизирует совершение 

следователем просчета при определении возможности 

наступления негативных последствий.  

Отказ от проведения следственного экспери-

мента из-за возможных негативных последствий мо-

жет существенно затруднить установление обстоя-

тельств ДТП. Поэтому на этапе подготовки необходим 

системный подход к оценке рисков. Следователю сле-

дует проанализировать детали происшествия и, исходя 

из цели эксперимента, определить его формат, содер-

жание и условия, с акцентом на потенциальную опас-

ность для участников и возможность материального 

ущерба. Подготовка должна базироваться на план-

схеме места ДТП, фото- и видеоматериалах осмотра, а 

также на выездной проверке для уточнения дорожной 

обстановки. 

Одним из действенных инструментов является 

компьютерное моделирование, позволяющее обраба-

тывать значительные объемы данных, прогнозировать 

развитие событий и оценивать возможные риски. Оно 

эффективно как при планировании эксперимента, так 

и при анализе вероятности негативных последствий. 

Для моделирования используют материалы расследо-

вания: параметры транспортных средств, предполагае-

мую скорость, характер и степень повреждений, распо-

ложение участников, дорожные характеристики, по-

годные, световые и ландшафтные условия. 

При среднем уровне риска вероятность небла-

гоприятных последствий возрастает, особенно если в 

ходе эксперимента допускаются незначительные от-

клонения от ПДД. В таких случаях, с целью обеспече-

ния безопасности участников, допустима замена от-

дельных объектов, использовавшихся при совершении 

ДТП, на макеты, манекены или муляжи. Подобная за-

мена также применяется при утрате оригинальных 

предметов, при условии, что их характеристики макси-

мально соответствуют свойствам реальных объектов 

[10, с. 622, 11]. При производстве следственного экспе-

римента замена ТС, участвующего в ДТП также имеет 

место (основная причина: ТС получило в ДТП повре-

ждения и его эксплуатация невозможна – 62 % от об-

щего количества следственных экспериментов). ТС, 

которым заменяется поврежденное ТС, должно быть 

аналогично ему (модель, марка и даже цвет [12, с. 

104]).  

Представляется, что в перспективе перечень 

следственных действий, допустимых к проведению с 

применением дистанционных технологий, будет рас-

ширяться. Так с 2021 г. производство допроса, очной 

ставки и опознания возможно в дистанционном ре-

жиме путем использования систем видео-конференц-

связи (ст. 189.1 УПК РФ). Это обусловлено как стре-

мительным развитием цифровых решений, так и объ-

ективной необходимостью повышения эффективности 

уголовного судопроизводства. 

Целесообразно рассмотреть возможность 

внедрения дистанционных технологий при производ-

стве следственных действий поисково-познаватель-

ного характера, таких как осмотр места происшествия, 

обыск и иные действия, при которых может быть реа-

лизована удаленная фиксация информации с примене-

нием современных технических средств [13; 14].  

Т.В. Горбенко указывает на необходимость 

применения дистанционных технологий при проведе-

нии следственных действий, при которых возникают 

трудности непосредственной поисково-познаватель-

ной деятельности, обусловленные обстоятельствами 

угрозы жизни и здоровью, большой протяженностью 

территории осмотра, наличием препятствий передви-

жения по территории осмотра и др. [15, с. 5].  

Таким образом, при следственном экспери-

менте с умеренным уровнем риска целесообразно при-

менять дистанционные технологии, в частности, 

транспортные средства с удаленным управлением. 

Речь идет не об автономных системах с ИИ, а о маши-

нах, управляемых операторами через специальный ра-

диоканал. Контроль осуществляется из командного 

пункта с использованием видеокамер, установленных 

на транспортных средствах. Все необходимые техни-

ческие средства для реализации такого подхода уже 

доступны и прошли успешные испытания [16; 17].  

Промышленное внедрение дистанционно 

управляемых транспортных средств требует решения 

следующих основных задач:  

а) обеспечение устойчивой и непрерывной 

связи между пунктом управления и беспилотным 

транспортным средством, особенно на значительных 

дистанциях; 

 б) гарантия защиты канала связи от внешних 

воздействий, исключающая возможность перехвата 

управления третьими лицами. 

С нашей точки зрения, данные задачи явля-

ются решаемыми в рамках деятельности по расследо-

ванию преступлений. Для эффективного использова-

ния таких технологий необходимо формировать парки 

беспилотных транспортных средств на межрегиональ-

ном уровне в системе МВД России. Это связано с су-

щественными финансовыми затратами на создание и 

поддержание этих комплексов, а также с относитель-

ной редкостью следственных ситуаций, требующих 

проведения экспериментов с применением беспилот-

ных ТС. 

Для обеспечения мобильности и оперативно-

сти предполагается использование передвижных пунк-

тов управления, способных быстро развертываться в 

местах проведения следственных экспериментов бес-

пилотными ТС [18], что позволит, обеспечить произ-

водство следственных экспериментов с их использова-

нием в правоохранительных органах нескольких субъ-

ектах РФ. Кроме того, применение мобильного пункта 

управления ТС решает обе обозначенные задачи, т.к. 

наличие устойчивой непрерывной связи между пунк-

том управления и беспилотным ТС будет обеспечено 

небольшим расстоянием между ними (от нескольких 
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десятков метров до нескольких километров), а защита 

передаваемой информации от внешнего воздействия ее 

шифрованием. 

Таким образом, нами выявлены основные ор-

ганизационные и тактические трудности, возникаю-

щие при подготовке и проведении следственного экс-

перимента в ходе расследования ДТП. Определены ка-

тегории следственных экспериментов, проведение ко-

торых невозможно из-за объективной невозможности 

гарантировать безопасность участников. К таким отно-

сятся эксперименты, связанные с экстренным тормо-

жением транспортного средства на высокой скорости 

для оценки технической возможности предотвращения 

наезда, а также с маневрированием на скользком или 

мокром покрытии, направленным на предотвращение 

столкновения с движущимся транспортом и иные ана-

логичные действия. 

Кроме того, выделены виды экспериментов, 

которые следователи избегают проводить ввиду высо-

кой вероятности негативных последствий для здоровья 

и жизни участников, в частности, эксперименты, 

направленные на проверку профессиональных навы-

ков и умений водителя. 

Заключение.  
В завершение данного исследования, нами 

предлагается решение обозначенной проблемы по-

средством применения современных информацион-

ных технологий на этапах подготовки и проведения 

следственного эксперимента.  

Использование компьютерного моделирова-

ния предстоящих опытных действий позволяет соста-

вить детальный план эксперимента и максимально 

точно оценить уровень потенциальной опасности 

(угрозу жизни и здоровью участников, материальный 

ущерб и повреждение имущества). 

При среднем уровне риска целесообразно при-

менять дистанционные технологии - управление 

транспортными средствами осуществляется специали-

стом-оператором в удаленном режиме через выделен-

ный радиоканал. 

 Внедрение таких технологий в практику рас-

следования ДТП требует включения в состав участни-

ков эксперимента специалистов, отвечающих за экс-

плуатацию и техническое сопровождение оборудова-

ния, а также наличия соответствующего технического 

обеспечения. 

Рекомендуется формировать парки беспилот-

ных транспортных средств на межрегиональном 

уровне в системе МВД России с параллельной подго-

товкой кадров для технико-криминалистических под-

разделений. Участие специалистов-операторов в про-

цессуальном статусе является обязательным. Взаимо-

действие следователя и операторов должно начинаться 

на этапе планирования эксперимента, поскольку необ-

ходимо учитывать специфику технических средств и 

профессиональные знания операторов. При этом спе-

циалисты-операторы нуждаются в информации, полу-

ченной следователем в ходе расследования, для надле-

жащей подготовки техники к проведению экспери-

мента. 
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