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Аннотация. В статье рассматриваются текущие условия и перспективные тенденции в об-

ласти перевозки негабаритных и тяжеловесных грузов. Цель: изучить условия развития и тенденции 

в перевозке негабаритного груза. Методы: анализ, синтез, обобщение и систематизации научных ис-

точников по проблеме исследования. Результаты: Особое внимание уделяется организационно-право-

вым аспектам, включая систему выдачи специальных разрешений и маршрутизации таких перевозок. 

Автор отмечает сложности, связанные с разграничением полномочий между различными ведом-

ствами, и предлагают передать все разрешительные функции единому органу для повышения эффек-

тивности процесса. Проанализированы вопросы нормативного регулирования в рамках Евразийского 

экономического союза (ЕАЭС) и необходимость дальнейшего совершенствования законодательной 

базы и международного сотрудничества в этой сфере. Выводы: Подчеркивается важность оптими-

зации процессов получения разрешений и утверждения маршрутов для улучшения транспортной до-

ступности, безопасности и развития экономических связей между регионами. 
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Abstract. The article discusses current conditions and promising trends in the field of transportation 

of oversized and heavy cargo. Object: to study the development conditions and trends in the transportation of 

oversized cargo. Methods: analysis, synthesis, generalization and systematization of scientific sources on the 

research problem. Results: Particular attention is paid to organizational and legal aspects, including the sys-

tem for issuing special permits and routing of such transportation. The author notes the difficulties associated 

with the division of powers between various departments and proposes to transfer all licensing functions to a 

single body to increase the efficiency of the process. The issues of regulatory regulation within the framework 
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transport accessibility, safety and the development of economic ties between regions is emphasized. 

Key words: oversized cargo, heavy cargo, special permit, routing, regulatory regulation, EAEU, 

transport accessibility, transportation safety, international cooperation. 

 

Введение. 

В современном мире, где глобализация и 

международная торговля играют ключевую роль 

в экономическом развитии стран, вопросы транс-

портировки негабаритных грузов приобретают 

особую актуальность. Российская Федерация, 

имея обширную территорию и развитую сеть ав-

томобильных дорог, сталкивается с необходимо-

стью адаптации своего законодательства и инфра-

структуры для обеспечения эффективного и без-

опасного перемещения нестандартных грузов. В 

соответствии с Федеральным законом №257-ФЗ 

от 08 ноября 2007 года [5] (далее – Федеральный 

закон № 257) и последующими постановлениями 

Правительства РФ, в частности, № 710 от 04 мая 

2021 года (далее – Постановление № 710) №2060 

от 1 декабря 2023 года [6] (далее – Постановление 

https://doi.org/
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№ 2060), устанавливаются правила и требования 

к перевозке крупногабаритных и тяжеловесных 

грузов, включая необходимость получения специ-

ального разрешения и соблюдение определенных 

условий. Эти меры направлены не только на за-

щиту дорожной инфраструктуры, но и на обеспе-

чение безопасности всех участников дорожного 

движения, а также на содействие бесперебойному 

потоку товаров и услуг как внутри страны, так и в 

рамках международного сотрудничества, осо-

бенно с государствами-членами Евразийского 

экономического союза (ЕАЭС). 

Результаты. 

Для перемещения по дорогам крупногаба-

ритного груза, за исключением определенных 

случаев, требуется специальное разрешение со-

гласно статье 31 Федерального закона №257. Со-

временное законодательство не включает в себя 

определение «негабаритный груз», однако, опре-

деляет «крупногабаритное транспортное сред-

ство». Под этим понимается любой автотранс-

порт, размеры которого, будь то с грузом или без, 

превышают нормы, зафиксированные решениями 

Правительства РФ. Также. к ним относятся транс-

портные средства, габариты которых выходят за 

рамки, установленные в связи с временными огра-

ничениями движения из-за ухудшения состояния 

дорожной инфраструктуры или изменений в габа-

ритах приближения к дорогам и их участкам. Это 

регламентировано частью 18 статьи 3 и пунктами 

2, 6 Постановления Правительства № 2060, а 

также Приложением № 1 к этим Правилам и ос-

новывается на пункте 2 части 1 статьи 30 Феде-

рального закона № 257. 

Груз считается негабаритным, если его 

размеры превышают нормативно установленные 

габариты. Транспортировка таких грузов обычно 

требует использования специализированного 

оборудования, а также соответствия определён-

ным условиям и требованиям. В законодательстве 

предусмотрены конкретные правила, касающиеся 

перевозки крупногабаритных и негабаритных 

грузов, которые включают в себя не только указа-

ния по соблюдению правил дорожного движения, 

но и дополнительные регулятивные акты. 

Определение «негабаритный груз» охва-

тывает грузы, превышающие 13,6 метра в длину и 

2,5 метра в ширину и высоту. В категорию также 

входят грузы, создающие нагрузку на ось транс-

портного средства выше максимально разрешён-

ной согласно техническим нормам и специфика-

циям транспортного средства. Нормативы, регу-

лирующие перевозку негабаритных грузов, пред-

писывают оборудование груза, выступающего за 

пределы транспортного средства более чем на 1 

метр в длину и 40 см в ширину, специальными 

световозвращающими знаками для обеспечения 

безопасности. 

Перевозка негабаритных грузов требует 

использования специализированного автомо-

бильного транспорта. Для выполнения таких пе-

ревозок водитель обязан заранее получить соот-

ветствующее разрешение от ГИБДД, которое вы-

дается на период до трех месяцев и может быть, 

как для однократного использования, так и для 

множественного, при этом число транспортиро-

вок не должно превышать десять.  

В научной терминологии, объекты транс-

порта, чьи размеры совместно с грузом превосхо-

дят нормативно установленные габариты для пе-

редвижения по автодорогам, классифицируются 

как негабаритные [8]. Регулирование движения 

таких транспортных средств осуществляется че-

рез выдачу электронных специальных разреше-

ний, предоставляемых Федеральным дорожным 

агентством (Росавтодор) на основании заявления 

на период до 135 дней. Однако при наличии необ-

ходимости в проведении дорожных работ в рам-

ках утвержденного маршрута, срок действия раз-

решения может быть временно приостановлен. 

Кроме того, для передвижения тяжеловесных 

средств, превышающих установленные лимиты 

массы и нагрузки на ось более чем на 10%, по ав-

тодорогам общего пользования требуется получе-

ние специального разрешения, за исключением 

определенных случаев. Это требование также рас-

пространяется на негабаритную сельскохозяй-

ственную технику с прицепным оборудованием. 

Процедура выдачи специальных разреше-

ний для движения тяжеловесных и крупногаба-

ритных транспортных средств по автодорогам 

включает регистрацию данных о разрешении в 

Федеральном реестре специальных разрешений. 

Заявителям предоставляется электронная вы-

писка из Реестра, подписанная усиленной квали-

фицированной электронной подписью соответ-

ствующего органа в соответствии с законодатель-

ством РФ (ч. 23 ст. 31, ч. 5 ст. 31.2 Федерального 

закона N 257, пп. 2, 28 Правил N 2060). Заявления 

и необходимые документы могут быть поданы че-

рез персональный кабинет перевозчика в Феде-

ральной информационной системе или через Еди-

ный портал государственных и муниципальных 

услуг (ЕПГУ) [9], где они оформляются в элек-

тронном виде на русском языке, подписываемые 
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различными формами электронных подписей. В 

случае, если маршрут тяжеловесного и крупнога-

баритного транспорта ограничивается муници-

пальным районом и не затрагивает дороги феде-

рального, регионального или межмуниципаль-

ного значения, заявление и документы могут быть 

представлены в бумажном виде в орган местного 

самоуправления (ч. 8, 9 ст. 31, ч. 1, 7 ст. 31.2 За-

кона N 257-ФЗ, пп. 7, 9 Правил N 2060). 

В процессе подачи заявления для получе-

ния разрешения, кандидат должен предоставить 

комплекс информации, согласно пункту 8 Правил 

N 2060, включающей в себя: начальную и конеч-

ную точки маршрута без учета промежуточных 

остановок, тип транспортной операции (либо 

внутреннюю, либо международную), временные 

рамки для осуществления путешествий, ожидае-

мое число поездок (исключение составляют круп-

ногабаритные средства передвижения), при нали-

чии груза – его характеристики, включая размеры 

(длину, ширину, высоту), вес, способность к раз-

делению на части (цельный, разделяемый, разде-

ляемый при упаковке в контейнер для междуна-

родных перевозок). Также, требуется указание 

данных о транспортном средстве, в том числе 

марка, модель, государственный регистрацион-

ный номер, идентификационный номер, страна 

регистрации, а также параметры, вроде веса и раз-

меров автопоезда, и предполагаемая максималь-

ная скорость передвижения. 

В соответствии с пунктами 10 и 11 Правил 

№ 2060, к заявительным документам требуется 

приложить следующие материалы: 

- Схематическое изображение тяжеловес-

ного и/или крупногабаритного автотранспорта, 

включая размещение груза, если таковой имеется. 

Это изображение генерируется автоматически с 

использованием системы специальных разреше-

ний или через единый портал, основываясь на ин-

формации о транспортном средстве и грузе. В 

случае параллельного расположения транспорт-

ных средств в составе автопоезда, схема предо-

ставляется заявителем с указанием соответствую-

щих параметров. 

- Копии документации на каждое транс-

портное средство, включая ПТС или свидетель-

ство о регистрации, паспорт самоходной машины 

или выписку из электронного паспорта. Это каса-

ется транспортных средств, зарегистрированных 

как органами государственного надзора за техни-

ческим состоянием, так и за пределами Россий-

ской Федерации. 

- Копию документа, подтверждающего 

права представителя на подачу заявления, если 

документы предоставляются через представи-

теля.  

В соответствии с нормативно-правовыми 

актами Российской Федерации, в частности, в со-

ответствии с ч. 27 ст. 31 Закона № 257-ФЗ, пп. 5.2 

п. 1 ст. 333.18, пп. 111 п. 1 ст. 333.33 Налогового 

кодекса РФ [5] и п. 6 Правил № 2060, за процедуру 

выдачи специального разрешения на перевозку 

предусмотрено взимание государственной по-

шлины. Размер данной пошлины установлен в 

сумме 1 600 рублей, которая должна быть опла-

чена заявителем после подачи заявления и до 

начала его рассмотрения.  

Последующая регистрация заявления осу-

ществляется в специализированной системе вы-

дачи специальных разрешений, как указано в п. 12 

Правил № 2060, после чего активируется процесс 

автоматического определения маршрута движе-

ния. Данный процесс должен быть завершен в те-

чение одного календарного дня с момента реги-

страции заявления, при этом заявителю предо-

ставляется возможность выбора из нескольких 

предложенных маршрутов. 

Большинство транспортировок на дальние 

расстояния предполагает мультимодальный под-

ход, предусматривающий использование различ-

ных видов транспорта и необходимость перегру-

зок. Перевозка крупногабаритных и тяжеловес-

ных грузов имеет уникальные характеристики, 

отличающие её от других типов грузоперевозок. 

Важно подчеркнуть, что заказчики таких перево-

зок не заинтересованы в дополнительных услугах 

или комфорте, характерных для пассажирских пе-

ревозок; ключевым требованием является до-

ставка груза в неповреждённом состоянии в срок, 

без предложения специальных условий, скидок 

или бонусов. 

Анализ грузоперевозок, связанных с им-

портом крупногабаритных и тяжеловесных гру-

зов в Российскую Федерацию выявил три основ-

ные проблемы.  

Во-первых, ключевой задачей является 

обеспечение координации между различными ви-

дами транспорта, участвующими в перевозке, что 

требует точной настройки времени прибытия, до-

ступности необходимых технических средств и 

документации.  

Во-вторых, несмотря на высокую стои-

мость, воздушный транспорт иногда использу-

ется для перевозки в случаях особой срочности.  
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Основным способом доставки данных 

грузов является морской и речной транспорт, от-

личающийся относительной экономичностью и 

возможностью перевозить грузы с минималь-

ными ограничениями по размерам и весу, но име-

ющий недостатки в виде низкой скорости и огра-

ниченности транспортной инфраструктуры в не-

которых регионах. Железнодорожный транспорт 

позволяет перевозить грузы весом до 500 тонн, 

однако, его доступность ограничена в некоторых 

частях страны. Автомобильный транспорт, благо-

даря своей широкой доступности, является пред-

почтительным средством для доставки крупнога-

баритных и тяжеловесных грузов к промышлен-

ным и строительным объектам. Для улучшения 

координации между различными видами транс-

порта и оптимизации всей транспортной цепочки 

логистическим операторам необходимо разрабо-

тать и реализовать комплексную систему управ-

ления на основе научных исследований и совре-

менных технологий, включая сетевое компьютер-

ное моделирование. 

Вторая ключевая проблема, с которой 

сталкиваются при мультимодальных перевозках 

грузов в Россию, связана с юридическими аспек-

тами управления транспортными каналами, пере-

секающими международные границы. Действую-

щие правовые инструменты, задействованные в 

управлении подобными транспортными операци-

ями, сталкиваются с несколькими препятствиями, 

включая отсутствие стандартизированной си-

стемы делегирования ответственности, при кото-

рой не установлены универсальные нормы, уточ-

няющие обязанности за утрату, задержку или 

ущерб грузу на каком-либо из этапов мультимо-

дальной транспортировки. 

 Современные правовые рамки, включая 

Роттердамские правила [1], Конвенцию о дого-

воре международной дорожной перевозки грузов 

(КДПГ) [2] и Гаага-Висбийские правила [3], осу-

ществляют регулирование отдельных аспектов 

перевозок и до некоторой степени взаимно допол-

няются, однако все еще не сформирована ком-

плексная система, охватывающая мультимодаль-

ные транспортировки в их всем спектре. 

При импорте продукции из других стран в 

Россию неизменно сталкиваются с проблемами, 

обусловленными необходимостью проходить че-

рез национальные и таможенные контрольные 

пункты. Специалисты регулярно обращают вни-

мание на излишнюю запутанность процессов, 

связанных с перемещением грузов через границы 

Российской Федерации и границы стран, входя-

щих в ЕАЭС. Согласно оценке Всемирного банка, 

Российской Федерации присвоено лишь 2.20 

балла из возможных 5 в оценке эффективности та-

моженных процедур [10]. Успех в организации 

мультимодальных транспортных операций напря-

мую зависит от устранения юридических и инсти-

туциональных препятствий, а также от упроще-

ния юридических норм. Путь к решению этой 

проблемы предполагает упрощение таможенного 

законодательства и стремление к согласованию 

таможенных правил различных государств. 

Стоит также выделить успешный опыт ре-

шения вопросов, связанных с пересечением гра-

ниц между Россией и некоторыми государствами, 

входящими в состав ЕАЭС, где удается добиться 

отмены пограничных ограничений, обеспечивая 

тем самым беспрепятственный поток товаров, фи-

нансов, услуг и рабочей силы между этими стра-

нами. 

Кроме того, характерной трудностью при 

транспортировке крупногабаритных и тяжелых 

грузов является отсутствие возможности для 

налаживания постоянных маршрутов. Транспор-

тировка таких грузов, включая, например, тур-

бины для электростанций, большие котлы, обору-

дование для нефтепереработки, крупное строи-

тельное и специальное оборудование, крупнога-

баритные резервуары, различное технологиче-

ское оборудование, небольшие суда, архитектур-

ные элементы и др., происходит достаточно 

редко. Это связано с тем, что такие грузы не явля-

ются продукцией массового производства, и их 

перевозки не требуют создания фиксированных 

маршрутов или постоянных логистических схем. 

По большей части такие перевозки представляют 

собой единичные заказы, из-за чего при их орга-

низации применяется проектный метод. 

На практике общепринятым правилом в 

организации транспортировки крупногабаритных 

и тяжеловесных грузов в Россию является начало 

большинства маршрутов в портовых населенных 

пунктах. Это связано с тем, что значительное ко-

личество таких грузов доставляется из-за рубежа 

морским путем, и из портов эти грузы распреде-

ляются по различным регионам страны. Опти-

мальным решением для эффективной организа-

ции этих процессов является усовершенствование 

системы планирования маршрутов. В контексте 

транспортировки объемных, тяжелых и стоимост-

ных грузов, процесс разработки маршрута приоб-

ретает особую значимость, поскольку любая 
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ошибка может привести к значительным финан-

совым потерям. Основной задачей при этом явля-

ется минимизация времени доставки. Однако, по-

мимо этого, учитывается ряд других важных фак-

торов, таких как наличие высоковольтных линий 

и других коммуникаций над дорогами, состояние 

и количество мостов, железнодорожных переез-

дов, наличие тоннелей и других инфраструктур-

ных объектов, а также погодные условия, ланд-

шафт местности, сезон, возможность обхода насе-

ленных пунктов и другие. Хотя в любой профес-

сиональной логистической компании имеется 

база данных заранее подготовленных и проверен-

ных маршрутов для различных направлений, все-

гда требуется актуализация информации о марш-

руте в связи с переменчивостью дорожных усло-

вий и возможным появлением новых препят-

ствий, таких как строительство новых мостов, 

проведение дорожных работ и др. 

Прогресс в совершенствовании методов 

планирования маршрутов невозможен без про-

движения в автоматизации этих процессов. Сей-

час уже существует большое количество про-

граммных решений, которые упрощают проекти-

рование идеальных путей следования, благодаря 

применению системы GPS и непрерывной связи 

между транспортным средством и диспетчерским 

центром через интернет. Эти технологии будут 

продолжать развиваться, предоставляя всё более 

совершенные возможности. 

Ограниченный уровень развития транс-

портной инфраструктуры в России, который не в 

полной мере соответствует современным стан-

дартам, является ключевым препятствием для 

экономического роста страны. По данным Все-

мирного банка, Российской Федерации общая 

оценка качества логистических услуг составляет 

2.74 из 5 [11]. 

Значительные факторы, влияющие на 

сложности функционирования транспортной си-

стемы в России, включают огромные размеры 

страны и относительно холодный климат. Эти 

условия делают развитие транспорта в России бо-

лее трудоемким и дорогостоящим по сравнению с 

другими странами. Затраты на транспорт и под-

держание транспортной инфраструктуры в рабо-

тоспособном состоянии в России всегда были и 

останутся выше, чем в странах с меньшей терри-

торией и более теплым климатом. Такой фактор 

крайне важно учитывать, как в процессе практи-

ческой работы, так и при теоретическом изучении 

и анализе транспортной системы России во всех 

ее проявлениях. 

Среди тенденций, выделяемых в научной 

литературе, связанных организационно-право-

выми аспектами перевозки негабаритного груза 

следует обозначить: 

1. В настоящее время система выдачи спе-

циальных разрешений на движение тяжеловес-

ных и крупногабаритных транспортных средств 

рассредоточена между несколькими государ-

ственными и муниципальными органами власти, 

что приводит к сложностям и неэффективности 

процесса получения необходимых документов. 

Различные ведомства обладают отдельными пол-

номочиями, которые включают разные аспекты 

контроля и разрешительной системы, что зача-

стую требует от перевозчиков обращения в не-

сколько инстанций для согласования одной пере-

возки. В этой связи, отдельные авторы предла-

гают передать все разрешительные функции по 

выдаче специальных разрешений на движение тя-

желовесных и крупногабаритных транспортных 

средств одному ведомству - Государственному 

автодорожному надзору [12].  

2. Механизм «единого окна». Внедрение 

системы «единого окна» для предоставления раз-

решений на перевозку. Это означает, что перевоз-

чики представляют необходимый пакет докумен-

тов один раз в один государственный орган, что 

упрощает процедуру и экономит время. 

3. Стандартизация процедур. Независимо 

от сложности и особенностей маршрута пере-

возки, документы и процедуры должны быть 

стандартизированы, что устраняет неоднород-

ность в требованиях и процессах разных регионов 

и организаций. 

4. Улучшение взаимодействия между ве-

домствами: Автор указывает на необходимость 

последовательного согласования перевозок с вла-

дельцами различных видов дорог и соответствую-

щими организациями и государственными орга-

нами, что требует более четкой координации и 

коммуникации. 

5. Строгое следование правилам, установ-

ленным на подзаконном уровне (например, По-

становлениями № 2060 и № 710) относительно ве-

согабаритных параметров транспортных средств, 

способствует безопасности дорожного движения 

и предотвращает износ инфраструктуры. 

Вопросы, связанные с контролем и надзо-

ром за соблюдением норм и условий в области 

разрешительной деятельности, продолжают быть 

в центре внимания исследователей как в академи-

ческих, так и в прикладных кругах. Практически 
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все органы, выдающие лицензии, также испол-

няют функции административного контроля. 

Чаще всего, различные структурные подразделе-

ния или разные должностные лица внутри одного 

и того же государственного органа занимаются 

лицензированием и осуществлением надзора.  

Таким образом, можно утверждать, что 

эти аспекты достаточно обоснованы и представ-

ляют интерес с точки зрения эффективности ра-

боты государственного контроля автодорожного 

движения в Российской Федерации, а также с уче-

том интересов субъектов, занимающихся эксплу-

атацией тяжеловесного и крупногабаритного 

транспорта. 

Результаты. 

Подводя итоги настоящего исследования, 

необходимо подчеркнуть, что практика норма-

тивного регулирования перевозки негабаритных 

грузов свидетельствует о значительных усилиях 

как внутри Российской Федерации, так и на 

уровне стран-участниц ЕАЭС. Успешная реализа-

ция системы специальных разрешений и автома-

тизированный выбор маршрутов движения тяже-

ловесного и крупногабаритного транспорта спо-

собствует улучшению транспортной доступности 

и безопасности, обеспечивая беспрепятственный 

поток товаров и услуг. В частности, оптимизация 

процессов получения разрешений и утверждения 

маршрутов, а также внедрение четких норматив-

ных механизмов для организации дорожного дви-

жения создают условия для повышения эффек-

тивности использования дорожной инфраструк-

туры и содействуют развитию экономических 

связей между регионами. Однако для достижения 

максимальных результатов необходимо продол-

жать работу по совершенствованию законода-

тельной базы и технологической поддержки, а 

также укреплять международное и межведом-

ственное сотрудничество в рамках ЕАЭС и за его 

пределами. Обозначенные в рамках настоящей 

статьи тенденции и условия развития направлены 

на оптимизацию и упрощение процесса получе-

ния разрешений на перевозку тяжеловесных и 

крупногабаритных грузов, улучшение контроля 

за их выполнением и повышение общей эффек-

тивности и безопасности в данной сфере. 
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